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,Proces planowania i narzedzie do etapowej
konwersji konwencjonalnej lub mieszanej floty

S do 100% floty autobusow elektrycznych” D

Cel projektu i sktad konsorcjum:

Projekt PLATON realizowany jest w ramach migdzynarodowego programu
ERANET- EMEurope. Gtéwnym celem projektu PLATON jest zdefiniowanie
procesu planowania konwersji dotychczas eksploatowanego taboru autobusow
napgdzanych silnikami wysokopreznymi (Diesla) lub hybrydowych, na tabor
autobuséw z napedem w 100% elektrycznym i wsparcie tego procesu dla
operatorow transportu publicznego oraz politykow roéznego Szczebla
odpowiednim narzedziem informatycznym.

W sktad konsorcjum wchodzg trzy instytucje badawcze: (Ifak Magdeburg —
Niemcy, petnigcy rolg koordynatora, UIIP-NASB i JIME-NASB - Biatorus),
jedna instytucja badawczo-edukacyjna: (SUT — Politechnika Slaska, Wydziat
Transportu i Inzynierii Lotniczej), mikroprzedsi¢biorstwo o profilu badawczo-
rozwojowym: (EUC Graz - Austria) oraz dwaj producenci autobusoéw
(Belkommunmash - Biatorus 1 VOLVO - Szwecja), przedsigbiorstwo
kolejowe zamierzajace produkowaé autobusy elektryczne (Stadler - Minsk)
oraz dwaj partnerzy towarzyszacy — operatorzy transportu publicznego: (PKM
Jaworzno i PKM Sosnowiec). Konsorcjum w projekcie PLATON reprezentuje

pic¢ krajow: Niemcy, Polske, Biatorus, Szwecje i Austrie.
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W planowaniu procesu konwersji niezbedne jest podejscie adaptacyjne,
dostosowane do realnej sytuacji w transporcie publicznym miasta/aglomeracji
oraz do indywidualnych potrzeb i mozliwos$ci operatora transportu.

Proces projektowania przejscia w 100% na naped elektryczny w taborze

autobusowym, powinien obejmowac¢ €O najmniej opracowanie:

* harmonogramu etapéow wymiany floty,

« opracowanie i ocena efektywnosci alternatywnych $ciezek przejscia na
naped elektryczny,

* analiz¢ mozliwych wariantow  konwersji  floty:  spolecznych,
technologicznych, ekonomicznych, ekologicznych i prawnych.

Strategie konwersji musza uwzglednia¢ aspiracje (wymagania i oczekiwania

wszystkich interesariuszy) tego procesu. Proces wymiany bedzie rézny

w zalezno$ci od warunkow eksploatacji autobusow elektrycznych, takich jak:

 topografia obszaru operacyjnego (nachylenia i dtugos¢ trasy),

» status prawny operatora transportu: jako spoéiki prywatnej lub zaktadu
budzetowego tj. wydzielonej organizacji podlegajacej wladzom
samorzadowym,

« topologia infrastruktury, obejmujgca lokalizacj¢ zajezdni i potencjalne
rozmieszczenie stacji tadowania, zalezne od ukladu miejskiej sieci
elektroenergetycznej.

W kontekscie spoteczno-ekonomicznym lokalne wiadze samorzadowe moga
przypisywa¢ rdézne priorytety czynnikom gospodarczym, spolecznym,
srodowiskowym i technicznym, ktore wplywaja na charakter procesu
transformacji. Podsumowujac, nalezy przyja¢ warunki brzegowe, ktore
okresla, w jakim stopniu i zgodnie z przyjetym harmonogramem nastapi
przejscie na naped elektryczny w autobusach, tj. jak daleko i jak szybko moga
by¢ wdrazane autobusy elektryczne w transporcie publicznym na danym
terenie.

Argumenty do rozwazenia w procesie konwersji:

Motywacja do przejscia na autobusy

elektryczne moze obejmowac:

* ograniczenie emisji gazow z silnikow
wysokopreznych, ale takze czesciowo
czastek statych powstaltych z zuzycia

opon, sprzegiet i hamulcow,



poprawe jakosci zycia W miastach, zmniejszenie emisji hatlasu
generowanego przez autobusy,

zastgpienie nakladow na importowane paliwa plynne lokalnymi
inwestycjami w infrastrukture do pozyskiwania odnawialnej energii
elektrycznej, promujac lokalnych partnerow przemystowych w rozwoj ich
potencjalu innowacyjnego.

Z drugiej strony, nalezy
odpowiedzie¢ na nastepujace

pytania:
e Czy moze pojawi¢ si¢
problem, braku

mozliwosci  serwisowych
zwigzanych z obstuga
pojazdow z napedem
elektrycznym i w zwigzku
z tym pojawig  si¢
problemy logistyczne?

W jakiej fazie cyklicznego odnawiania floty autobuséw z silnikiem
diesla znajduje si¢ przedsi¢biorstwo transportowe?

* lle podsystemow transportu publicznego jest obstugiwanych przez dane
przedsiebiorstwo, jakie jednostki organizacyjne istniejg, majac rozbiezne
interesy, (takze dla innych systemow pojazdow 2z napedem
elektrycznym, takich jak: tramwaje, trolejbusy czy autobusy z ogniwami
paliwowymi)?

Ponadto musi by¢ dostepna okreslona przestrzen (teren budowlany),

wymagana do tadowania pojazdéw na trasie, bioragc pod uwage fakt, ze

w historycznych centrach miast istniejg dodatkowe przeszkody zwigzane

z ochrong zabytkow, jesli dotadowanie autobusow ma by¢ wykonywane

z wykorzystaniem pantografow.

Dziatania wdrozeniowe:

W ramach projektu PLATON zostang opracowane narzedzia informatyczne
dostepne przez Internet. Utatwiajg i systematyzuja one proces przejscia na
elektryczny tabor autobusowy w miastach. Narzedzia te trafig do planistow
systemu transportu publicznego w miastach/aglomeracjach i beda
obejmowaty:



* wsparcie decyzji strategicznych, zwigzanych z konwersja floty,

« optymalizacja sieci autobusowej, pod katem zastosowania taboru
elektrycznego,

» obliczanie catkowitego kosztu posiadania taboru (TCO),

* modelowanie konkretnych zakupow taboru elektrycznego dla r6znych
scenariuszy inwestycyjnych, w tym tadowania akumulatorow na petlach,
lub podczas rozktadowych zatrzyman na trasie.
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Polski partner projektu — Politechnika Slaska, Wydziat Transportu

| Inzynierii Lotniczej - odpowiada w projekcie m. in. za:

» analize¢ wymaganych funkcjonalnosci koniecznych do wsparcia procesu
przejscia z floty konwencjonalnej na elektryczng, z wykorzystaniem
badan wsrod przewoznikoéw i operatorow transportu publicznego,

» zdefiniowanie réznych scenariuszy i studiéw przypadku uzytkowania
autobusow elektrycznych,

* 0pis elementoéw procesu planowania i jego definicja,

* rozw6j modelu ekonomicznego catkowitego kosztu posiadania (TCO)
poprzez uwzglednienie dynamicznych zmian istotnych czynnikow
inwestycyjnych,

* przygotowanie danych wejsciowych oraz zastosowanie narzedzia
planowania m. in. w przedsi¢biorstwach komunikacji miejskich (PKM
Jaworzno i PKM Sosnowiec).
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Projekt "Proces planowania i narz¢dzie do etapowej konwersji konwencjonalnej lub mieszanej floty
do 100% floty autobusow elektrycznych” zostal sfinansowany ze srodkéw Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju w ramach programu ERANET EMEurope.
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